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NATE PER CORRERE LE REGINE DEL “"MONTECARLO"

21T e g

ENSATE
PER VINCERE

Sfida incredibile tra le auto pit significative della storia del rally per eccellenza.
Dalla Mini alla Fulvia, dall’Alpine A110 alla Stratos, dalla 131 Abarth alla 037,
dallAudi Quattro alla Delta $4, unavventura emozionante raccontata insieme
a un pilota che il “Monte” lo ha vissuto da protagonista: Miki Biasion

Testo di Gaetano Derosa - foto di Massimiliano Serra
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Campione del mondo

Miki Biasion, classe 1958,

ha trionfato nel Mondiale Rally
nel 1988 e 1989. Nel corso

della sua carriera ha vinto 17
competizioni internazionali

ed & andato a podio ben 40 volte.

| entodieci anni e non sentirli. Com

pleanno importante per il rally pit

affascinante e famoso, il “Monte-

carlo”. Un parterre dove le auto

della specialita pitt belle di tutti i

tempi si sono sfidate a suon di re-

cord. Il tutto condito da sbandate

controllate su ghiaccio e neve, valzer nel fango, sciabo-

late di fari nella notte. Un’atmosfera fatata anche fra i
tantissimi spettatori e appassionati disposti a fare a pu

gni col freddo pur di applaudire, sul Col de Turini, il pas-
saggio dei loro beniamini a bordo di bolidi mozzafiato.
Ruoteclassiche ha voluto ricrearne la magia portan

do sulla pista di Vairano otto regine, che per motivi tec
nici hanne scritto la storia della competizione con tan

ti trionfi, facendole analizzare da un “tester” d’eccezio-
ne, Miki Biasion, uno che il “Monte” lo conosce abba-
stanza bene, avendolo vinto sia nel 1987 sia nel 1989.
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LE REGINE DEL “MONTECARLO

MORRIS MINICOOPERS - 1966

GLIOCCHI TRUCCATI

Dopo due trionfi consecutivi, nel 1966 la Mini torna al “Monte” e vince ancora,
ma la squadra BMC viene squalificata nel post gara per un'irregolarita ai fari

Figlio d'arte
Massimo Macaluso,
classe 1977,
imprenditore, figlio
dell'indimenticato
Gino, campicne
europeo Rally 1972
con Raffaele Pinto.

avide contro Golia. Ela
storia scritta dalla pic-
cola Mini Cooper S di
Hopkirk-Liddon che
trionfa nel 1964 al ral-
ly pit1 famoso del mon-
do. Monta un piccolo
motore di circa un litro di cilindrata, con 75
CV di potenza, ma sono sufficienti per an-
nientare la Ford Falcon V8 di 4,7 litri e 285
CV di Ljungfeldt-Sager. La maneggevolez-
za, il motore anteriore trasversale, il peso ir-
risorio e 'accelerazione da sportiva dirazza
permettono alla Mini qualsiasi confidenza
anche sulla neve. Il clamoroso successo vie-
ne bissato anche 'anno successivo con Ma-
kinen-Easter. Nel 1966 “i piccoli diavoli ros-
si” (cosi come vengono soprannominati dal
“Times”) con motore di 1.275 cm?® della scu-
deria BMC capitanata da Stuart Turner si
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presentano a Monaco come le auto da bat-
tere. E sul campo confermano il loro strapo-
tere: primo, secondo e terzo. Perd accade
qualcosa che i giudici nelle verifiche post
gara considerano scorretta. E scatta la squa-
lifica. Questo & quello che accade alle quat-
tro Cooper S ufficiali: una di loro ¢ la prota-
gonista di queste pagine (telaio
KA254799887), guidata nel 1966 da Bax-
ter-Scott e che I'anno successivo vince il
#1000 Laghi” con Makinen-Keskitalo.

CAVILLO BUROCRATICO

L'appiglio tecnico e burocratico & un par-
ticolare dei fari non conforme alle prescri-
zioni regolamentari. Scattano polemiche in-
finite e prolungate, che paradossalmente
producono una pubblicita superiore a quel-
la che sarebbe derivata dalla terza vittoria
consecutiva al “Montecarlo”: la Mini si & co-

munque dimostrata nettamente superiore
alla concorrenza. E nel 1967 tornera a det-
tare legge sul Turini.

“L'abbiamo trovata in Gran Bretagna
vent’anni fa grazie a un annuncio su un
giornale specializzato”, spiega Massimo
Macaluso, che col fratello Stefano e Monica
Mailander coordinano la Fondazione Gino
Macaluso, “ma pensavamo non fosse pro-
prio ‘quella’ vettura. Papa prese in fretta e
furia 'aereo per andarla a visionare, la tro-
vo chiusa in un garage in una tenuta di cam-
pagna nell’Oxfordshire di fianco a un bel
trattore Fordson. E prese la strada dell'Ita-
lia”. Tra i suoi fan pili accaniti, anche Miki
Biasion: “Che meraviglia, sui terreni inne-
vati era imbattibile. Da bambino mi piaceva
moltissimo e in un concorso di disegno vin-
si il primo premio, stilizzando a mio modo
la Mini di Hopkirk sul Turini”. R
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Doppio serbatoio

I serbatoioc benzina venne
raddoppiato, a partire dal 1966,
anche sulle versioni di serie. Questo
esemplare & uno dei 4 ufficiali BMC
squalificati per irregolarits ai fari alla
fine del "Montecarlo” edizione 1966.
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LE REGINE DEL ‘MONTECARLO"

AUDIQUATTROAT"- 1981

SVOLTA INTEGRALE

Il vero “turning point” della specialitd: la Casa tedesca introduce le quattro ruote
motrici. Dopo un periodo di assestamento, piovono allori e vittorie in tutto il mondo

Nobile dinastia
Stefano Macaluso,
classe 1975, designer,
oggi coordina

col fratello Massimo
e Monica Mailander

la fondazione intitolata
al padre Gino.

rande appassionato di
competizioni, Ferdi-
nand Piech & nel 1977
direttore tecnico
dell’Audi. Uno dei suoi
uomini di fiducia, il re-
sponsabile per i telai
Jérg Bensinger, gli illustra alcuni sviluppi del
progetto “EA262”. Ed & dalla sua evoluzione
che scaturisce la Quattro, collaudata da Han-
nu Mikkola e ricordata ancora oggi nel mon-
do dei rally come il vero cambiamento epo-
cale. Non piii sbandate controllate a destra e
amanca, ma sapienti curve che ora possono
essere pennellate a tutta birra grazie alla
quattro ruote motrici. Nell’Audi la trazione
integrale & permanente con tre differenziali.
Il motore & montato longitudinalmente da-
vanti all'assale anteriore e il cambio manua-
le a 5 marce @ posizionato dietro questo.
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Lesordio & in salita, qualche ritiro di troppo
costringe il reparto corse a metter mano pitt
e piit volte alla meccanica, ma alla fine la
Quattro vince e convince: due campionati
del mondo Marche (1982-1984) e due Piloti
(Mikkola nel 1983, Blomqvist nel 1984), ma,
soprattutto, diventa la pietra miliare del
nuovo corso teenologico dei rally.

UNA GARA SENZARIVALI

“Un vero e proprio cambio di mentali-
ta”, dice Miki Biasion, “sia nelle competizio-
ni sia nella filiera produttiva. Anche se pe-
sante e molto impegnativa da guidare, siri-
veld poi l'auto da battere in condizioni di
scarsa aderenza”. Walter Rohtl col fido na-
vigatore Christian Geistdorfer non hanno
rivali alla 52 edizione del “Montecarlo” nel
1984. La loro Quattro & la versione “A2”,
esteriormente riconoscibile solo per l'ag-

RELAZIONI DIGITALI

N
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giunta di prese d'aria di raffreddamento per
i freni (poste su entrambi i lati fra la portie-
ra e il passaruota posteriore). L'esemplare
protagonista in queste pagine ha avuto un
ruolo importante nel reparto corse della Ca-
sa tedesca. Costruito alla fine del 1981, te-
laio 900013, in configurazione “A1” con l'e-
quipaggio ufficiale Blomqvist-Caderberg ar-
riva secondo assoluto al “Mille Laghi” e
trionfa a Sanremo. Lanno successivo vince
il Sachs Winter Rally con Buffum-Fischer e
il Rallye Metz con Mouton-Fischer. “Lidea
di mio padre”, spiega Stefano Macaluso, “era
quella di costituire una collezione di auto da
rally significative. Mancava la Quattro e an-
che lei fu trovata in Gran Bretagna, comple-
ta e in perfette condizioni, targata Ingolsta-
dt, quindi c’era la sensazione che potesse es-
sere un‘auto ufficiale. E le ricerche successi-
ve lo hanno confermato”. R

Attenzione alla (grossa) spia

Di dimensioni notevoli la spia che
segnala l'insufficiente pressione olic
(alla destra del contagiri), che come
dice Réhrl & “la pitsimportante

di tutte: quando si accende,

si spegne lauto e si chiama il carro
attrezzi”. In alto, il 5 cilindri turbo.
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